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Motion angaende sankt hastighet i Ellés samhille
BAKGRUND

[ alla samhdllen pd vastra Orust dr farten 30km/tim. Enda undantag &r Ellés. Aven pa Trafikverkets
landsvég vid Edshultshall &r farten 30 km/tim, trots att vigen gér i utkanten av samhallet och
mestadels bestdr av genomfartstrafik. Till skilinad frén i Edshultshall &r huvudvigen som férbinder
samhallets dvre och nedre delar i Ell6s i praktiken en dtervindsgata, utan genomfartstrafik. Trots
detta ar farten 50 km/tim genom Ello6s mest centrala delar, bortsett fran direkt innan och efter
skolan, dar hastigheten &r 30 km/tim.

Att hastigheten OKAR frén 30 till 50 km/tim p3 Rosenlundsvagen efter skolan, inne i samhillets
centrala delar, ar bade oldmpligt och otidsenligt. Redan foér 50 &r sedan (ar 1973) planerade Orust
kommun att sanera trafikmiljon i Ell6s. Kommunen ville da bygga en helt ny vig. Trafiken skulle inte
ldngre ga igenom den &ldre bebyggelsen. Dessutom ville man géra en kérbar gdnggata (sannolikt vad
som nu bendmns gangfartsgata) av Rosenlundsvagen fran Hantverkaregatan till busstorget och en
gangtunnel under Elldsvagen/Rosenlundsvigen. Dessa planer genomférdes aldrig.

Trafikproblemen i Ell6s &r sdledes inte nya, men de har 6kat konstant p.g.a. Ellds popularitet som
bostads- och turistort. Antalet bilar har 6kat. Lastbilar liksom bussar har blivit stérre och tyngre.
Samtidigt ska alla dessa motorfordon samsas med fler och fler gdende och cyklande. Situationen
generellt i Ell6s ar darfor i dag vasentligt mer allvarlig dn i borjan pa 70-talet. Besékande férundras
Over att det gar en "autostrada” rakt igenom vart fina lilla samhalle.

Farten skapar inte bara otrivsel. Risken for trafikolyckor &r ocksa stor. Under de senaste tio &ren har
vi lyckligtvis inte haft nagon dodsolycka i Ellos samhalle. Vi har emellertid haft en allvarlig trafikolycka
samt atta olyckor dar skadorna har klassificerats som mattliga. Aven da skadorna dr mattliga kan
konsekvenserna for de som ar berérda bli mycket stora.

30 KM/TIM | HELA ELLOS SAMHALLE
Vi menar att det bor vara 30 km/tim pa alla vagar i Ellos samhille.

Viégar déir Ellés Végforening é@r huvudman

Endast ndgra av vagarna dar Ellos vagforening ar huvudman ar 30-vagar. | de flesta fall &r 30 km/tim
endast en rekommendation (bla skylt = rekommenderad hastighet). Rekommendationerna
respekteras langt ifran av alla. Det ar viktigt att hastighetsbegransningarna till 30 km/tim skrivs in i de
lokala trafikbestaimmelserna sa att de far laga kraft och de bertrda vdagarna kan skyltas med réd-gula
hastighetsskyltar.

Viégar déir Trafikverket ér huvudman

Trafikverket ar huvudman for Ellosvagen/Rosenlundsvagen/borjan av Bryggvagen och Skandiavagen,
dar farten mestadels dr 50 km/tim. Ocksa hér bor farten reduceras till 30km/tim.

All trafik till Ellés nedre delar och hamnomrade kér som bekant Ellésviigen/Rosenlundsvigen. Denna
vag ar darfor mycket tungt trafikerad, inte bara av bilar, bussar och lastbilar, utan ocksa av gaende
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och cyklande. P4 ena sidan av vagen finns en smal trottoar. P& andra sidan véagen finns inte ens en
trottoar. Husen langs bada sidor av denna vag hér till den dldre bebyggelsen med hus néra vigen.
Flera av fastigheterna har utfarter direkt i vagen. Sikten begrénsas pé vissa stillen av att vigen
svanger. Sikten skyms ocksa helt vid utpassering fran Skeppsviksvigen av en balkong i markniva som
gransar direkt till Bryggvagen. Risken for hoga hastigheter pa Ellosviagen/Rosenlundsvigen i riktning
mot hamnen &r extra stor eftersom vagen bestar av en stor, lang backe. Det &r vanligt att dven den
alltfér hbga, men idag tillatna, hastigheten 50 km/tim éverskrids markant.

Skandiavégen &r bred och rak och inbjuder darfor till hoga hastigheter. Samtidigt anvands den i stor
utstrackning som flanerings- och motionsstrak. Vagen har en trottoar nirmast havet men eftersom
denna dr smal och inkldmd mellan ett racke och parkerade bilar anvinds sjilva vigen ofta som
gdngbana, i synnerhet sommartid da antalet flanérer och cyklande mangdubblas. Skandiavigen har
gatundra dldre bebyggelse pa motsatt sida i forhallande till trottoaren och dessa fastigheters utfarter
och trappor gar ofta direkt ut i gatan. Svarupptackta utfarter och niarvaron av oskyddade trafikanter
gor trafiken farlig, framfor allt for omradets barn som maste korsa vigen for att komma till
trottoaren, men dven for andra.

Alla 52 fastighetsdgare i omradet Hantverkaregatan — Skandiavigen anmodade ar 2004 om sankt
hastighet pa Skandiavagen till 20 km/tim eller i varje fall inte hdgre dn 30 km/tim. Aven
fiskberedningsindustrin forordade begransning till 30 km/tim och hastighetsdampande atgérder.
Fastighetsdgarna fick emellertid “nej”. Vagverket hdnvisade till att inom ramen fér hégsta tilldtna
hastighet aligger det féraren av ett fordon att med hénsyn till rddande forhéllanden anpassa
hastigheten till vad trafiksakerheten kraver.

Det ar korrekt att ansvaret att anpassa farten ligger pa férarna. Problemet &r att de som inte kdnner
till forhallandena forleds till att tro att 50 km/tim &r en passande hastighet nir farten hojs i
nerforsbacken efter skolan och vid utfarten till Skandiavagen fran djuphamnskajen.

Den egentliga orsaken till att de boendes 6nskan om fartbegransning inte tillmotesgicks den gangen
lar vara att polisen inte hade resurser att dvervaka en hastighetssidnkning. Polisen, Linsstyrelsen och
Vagverket skrev att det fanns ett behov av tekniska I6sningar for att fa en sdkrare och lugnare
trafikmiljo i Ell6s, men beslutsfattaren vid Vagverket hanvisade till att “Med de smd ekonomiska
medel som vi fdr till mindre trafiksiikerhetsdtgdrder sd ser jag just nu heller inga méjligheter att
prioritera pengar till fysiska atgédrder pa Skandiavigen — tyvarr.”

Normerna har férdndrats

Numera kombineras fartbegransningar normalt med hastighetsddmpande atgdrder som minskar
behovet av dvervakning och polisen &r positiv till fartbegransningar. Trafikverket installning dr ocksa
att hastigheterna ska vara laga inne i vara samhdllen. Eftersom behovet av att sanera trafikmiljon
redan fanns fér 50 ar sedan - och sedan dess har 6kat markant - b6r det finnas medel i Trafikverkets
budget i dag till hastighetsdampande atgarder. Ellos bor sdledes nu, i linje med 6vriga kustsamhallen
pa vastra Orust, kunna fa farten sankt till 30km/tim i hela Eli6s.

Vara forslag om hastighetssankningar ar saledes helt i linje med vad Trafikverket numera férordar, se
foljande hamtat fran myndighetens hemsida:

”Bilismen har i manga tditorter blivit en dominerande faktor som undertrycker andra kvaliteter som tditorten bér och kan
erbjuda. Den utvecklingen dr ohdllbar.

Bilens och bilismens negativa konsekvenser behéver reduceras for att sikerstélla en god hélsa och oférstérda
ekosystem. Om utvecklingen ska viindas till ett mer hdllbart resande krivs att man prioriterar gdendes, cyklisters och
kollektivresendrers ansprdk pd sikerhet, tillgénglighet samt vdrdade, trivsamma och trygga gaturum. Det dr nédvindigt
dven om det sker pd bekostnad av bilisternas ansprdk pd framkomlighet, Gtkomlighet och bekvimlighet. | annat fall sker
ingen évergdng till mer hallbara alternativ. Om ett sammanhéngande gdng- och cykelvignét kombineras med
hastighetsddmpande dtgdrder blir stréken mer attraktiva.
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Ett sammanhdngande gang- och cykelvagsnat ar svart att skapa i ett dldre samhille som Ellds. En
sankning av farten till 30 km/tim i kombination med fartddmpande &tgérder skulle emellertid inte
bara géra trafikmiljon sdkrare och halsosammare, utan ocksé visentligt trivsammare. Dirmed
stimuleras gang- och cykeltrafik.

Det kan tilldggas att for busstrafik ar riktlinjen att farten ska vara 40 km/tim. Man kan darfor
6vervdga om farten pa delstrackan mellan skolan pa Rosenlundsvigen och korsningen Rosenlunds-
vagen/Hantverkaregatan, bor vara 40 km/tim. Eftersom farten ar 30 km/tim p& Trafikverkets
landsvdg vid Edshultshall forefaller det emellertid rimligt att farten pa Rosenlundsvigen, som
bortsett fran bussarna endast har lokal trafik, ocksa bor vara 30 km/tim. Vid 30 km/tim i hela Ellds
samhalle blir trafiken jamnare, lugnare, sdakrare och darmed ocksa mindre miljopaverkande.

GANGFARTSZON

Ellos har inte nagon park eller annat centralt beldget naturomrade. Det fina naturomradet mellan
infarten till Mal6 strommar och Sérbo har fér lange sedan ersatts av avloppsreningsverket och nu

ocksa av ett industriomrade. Rekreationsfunktionen uppfylls i stéllet framfér allt av vigniatet kring
Ell6s hamn och badplats. Hamnomradet frekventeras saledes flitigt av cyklande, joggare, gaende,

badande, batfolk och folk som rastar hundar.

Under sommarmanaderna dr antalet tunga transporter genom samhallet vasentligt farre eftersom
fiskindustrin &r stingd eller gar p3 lagvarv. Aven transporter av stora batar &r sillsynta da batarna
befinner sig i sjon. Istidllet mangdubblas bade biltrafiken i de hamnnéra delarna av Ellos och antalet
Ellosbor, fritidsboende och turister som promenerar, joggar, cyklar, vandrar, rastar hundar, badar,
handlar, besdker kaféer och restauranger eller anviander marinan. Nar alla dessa fordon och manniskor
under ett par intensiva sommarmanader ska samsas pa ett begransat omrade ar dven 30 km/tim en for
hog fart om olyckor ska undgas.

Gangfart inom detta omrade sommartid gér att fordon och manniskor kan samexistera utan onédig
olycksrisk. Rytmen blir lugnare och luft- och ljudféroreningarna minskar. Det blir tryggare och mer
inbjudande for alla. Vagnatet i de nedre delarna av samhallet bér darfor under den mest belastade
tiden, d.v.s. sommarmanaderna, bli gangfartszon, se markeringar pa kartan nedanfér.

Som omtalats ovanfér var det planen redan for 50 ar sedan att en del av denna vagstracka skulle bli
gangfartszon. D3 var detta nagot ovanligt, men idag ar gangfartsvagar vanliga och helt i linje med vad
Trafikverket forordar pa sin hemsida, se ovan och féljande:
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"Shared space” - olika trafikanter pé samma yta

“Shared space" dr ett synsdtt som gdr ut pd att alla trafikanter ska kunna vistas pd samma yta. | stiillet fér att separera
trafikantgrupper s sammanfors de i en och samma miljé. Vanligtvis utformas denna miljs, ofta stadsrummet, fér att
passa fotgéngare och cyklisters férutsdttningar.”

Géngfartszonen skapar ett sammanhangande lagfartsomrade. Inom zonen finns inte mindre &n 4
matstdllen med uteserveringar som alla kommer att gynnas av en lugnare trafikmiljo. Hamnstréket,
badplatsen och den nu sa trafikstorda halsoslingan som Vastra Gotalandsregionen och Orust Kommun
star bakom, skulle darmed huvudsakligen besta av gangfartsvdagar sommartid. Ellos blir ett modernt och
attraktivt samhalle dar gang- och cykeltrafik samt rekreation och bes6ksnaring framjas.

AVSLUTANDE KOMMENTARER

Vara forslag enligt ovan med generellt sankt hastighet och gangfartszon i de hamnnéra omradena
sommartid ar tidsenliga och ligger helt i linje med utvecklingen av trafikmiljon pa andra orter och i
stdder. Den mjuka trafiken ges féretrade i dagens samhélle. Dessutom &r vart forslag en vasentligt
billigare l6sning dn gangtunnlar och en ny vdag som kommunen planerade redan fér 50 ar sedan.

Yrkanden

I relation till kommunen och Trafikverket ar Ellos Vagforening den naturliga representanten for oss
Ellésbor. Vi anmodar om att Ellos Vagforening aktivt ska verka fér en modern, saker, trivsam och
sundare trafikmiljo i Ellés genom

1) attirelation till Orust kommun och i den omfattning Trafikverket d&r huvudman, agera for att
hastigheten blir 30 km/tim i hela Ell6s samhalle samt att hastighetsdampande atgarder vidias
sa att fartbegransningarna far effekt utan sarskild hastighetsovervakning. Detta géller bade
vagar dar Ell6s vagforening dr huvudman och dar Trafikverket ar huvudman, d.v.s. dven
Ellésvagen/Rosenlundsvagen, Skandiavagen och borjan av Bryggvagen.

2} att hastighetsbegrinsningarna till 30 km/tim skrivs in i de lokala trafikbestammelserna sa att
de far laga kraft och skyltarna med rekommenderad hastighet kan ersattas med rdd-gula
hastighétsskyltar (30-zon).

3) attirelation till Orust kommun och i den omfattning Trafikverket ar huvudman, férorda att
vagarna i de nedre delarna av samhdllet under sommartid skyltas om till gangfartszon.
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/]/(f/ /L(/ [é(/[( Ulla Wennermark, Glimsds 1:172

............ % S /LVCW// Janne Liljelid, Glims&s 1:215

Susanne Liljelid, Glimsas 1.215

Pia Swedbratt, Glimsas 1:35
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Féljande fastighetsagare var inte fysiskt ndrvarande och kunde darfér inte signera motionen men har
via email meddelat att de stodjer motionen:

Magnus Schiller, Glimsas 1:197

Elisabeth Nilsson, Glimsas 1.35

Hakan Torssell, Glimsas 1:153

Britt Torssell, Glimsas 1:153

Hakan Torssell, Glimsas 1:64

Hans Pernervik, Glimsas 1:238

Lena Pernervik, Glimsas 1:238

Kerstin Hogfeldt, Glimsas 1:129

Pehr Hogfeldt, Glimsas 1:129

Karin Ekstrom, Glimsas 1:82

Elisabet Lindgren, Glimsas 1:181

Sven Lindgren, Glimsas 1:181

Lena Borg, Glimséas 1:285

Mikael Borg, Glimsas 1:285

Jan Bredin, Glimsas 1:27

Kenneth Andersson, Glimsas 1:213

Kenneth Andersson, Glimsas 1:214 (Bryggvagen 28 C)
Helena Kron, Glimsas 1:214 (Bryggvagen 28 B)

Annika Andersson, Glimsas (Bryggvagen 28 A)



